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Abstract of DE195441 57 

The method for the destination guidance includes 
the instantaneous determining of the local position 
of the vehicle, and a travel route is determined, 
which is indicated in the form of travel directions. 
The travel route is determined in the form of 
successive distance points, which at least include 
the geographic position coordinates. The 
instantaneous local position of the vehicle is 
continuously determined. The distance of the 
instantaneous local position from the distance point, 
which should match the vehicle as the next on it 
travel route is continuously computed, and is 
compared with a maximum value. The minimum 
value after a comparison, is respectively replaced 
by a computed distance, if the minimum value is 
larger than the distance. A relinquishing of the 
specified travel route is signalled, if the computed 
distance, is about a specified threshold value larger 
than the minimum value. 
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Die Erfindung betrifft ein Varfahren und Bins Zteifuhmngs- 
einhait zur sicheren Zielfuhrung ernes Fahrzeugs entiang 
einer von einar Startposition zu einer vorgegebenen Zielpo- 
sition fuhrenden Fan reroute, bei dem die aktuelle Ortsposi- 
tion des Fahrzeugs ermittelt, sine Fahrtroute bestimrnt und 
dem Fahrer des Fahrzeugs angezeigt wiixL Urn mit genngem 
techniscben Aufwand Abweichungen von ainer insbesonde- 
re mit Hiffe eines Off-Board-Navigationssystems ermittetten 
Fahrtroute tm Fahrzeug selbstandig zu arkennen und dem 
Fahrer anzuzeigen, wird vorgeschlsgen, dafi fortlaufend der 
Abstsnd der momentanen Grtspositton von dem Wegpunkt, 
den das Fahrzeug ais nachsten auf sainer Fahrtroute passie- 
ren sol), berechnet und mit einem vorgegebenen Minimal- 
wert vergiicher* wrrd, da& der Minimalwert durch den 
berechneten Abstand ersetzt wird r wann der Abstand kJei ner 
als der Minimalwert 1st, da& dem Fahrer sin VerJassen der 
vorgegebenen Fahrtroute signalistert wird, wenn der berach- 
nete Abstand urn einan vorgegebenen SchweUenwert groGer 
ats der Minimalwert 1st. 
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Zieifuh- 
rungseinheit zur sicheren Zieifiihrung eines Fahrzeugs 
entlang einer zu einer vorgegebenen Zieiposition fun- 5 
renden Fahrtroute, bei dem die momentane disposi- 
tion des Fahrzeugs ermittelt und cine Fahrtroute be- 
stimmt wird f die dem Fahrer des Fahrzeugs in Form von 
Fahrhinweisen angezeigt wild 

Fahrzeugleit- und ZielfQhrungssysteme mit optischen 10 
und/oder akustischen Ausgabeeinrichtungen fur ent- 
sprechende Fahrhinweise zur Fuhrung eines Fahrzeugs 
entiang einer ermittelten giinstigen Fahrtroute zu einem 
vorgegebenen Ziel sind bekannt; sie diencn dazu, bei- 
spielsweise dern ortsunkundigen Fahrzeugfuhrer an- 15 
hand von im Fahrzeug oder extern abgelegten digital!- 
sierten StraBenkarten z. B, die aktueile geografische Po- 
sition, die Fahrtroute sowie alle bevorstehenden Rich- 
tungsanderungen in Form von Fahrhinweisen anznzei- 
gen, 20 

Aus der DE 40 39 887 Al ist ein Verfahren bekannt, 
bei dem die aktueile Ortsposition mitteis eines im Fahr- 
zeug instaliterten Ortungssystems bestimmbar ist und 
eine von mindestens einem extemen Rechner eines Off- 
Board- Navigationssy stems ermittelte von der aktuellen 25 
Ortsposition zu einer vorgegebenen Zieiposition fuh- 
rende Fahrtroute ais Foige zu passierender StraBenab- 
schnitte (sogenannte Leitvektorkette) zusammen mil ei- 
nem StraBenpLan der naheren Umgebung an das Fahr- 
zeug iibertragen und auf einem Display zur Anzeige 30 
gebracht wird, wobei die externen Rechner in raumlich 
verteik angeordnete Baken instalhert sind und zusatz- 
lich mit einem Verkehrsrechner verbunden sein konnen 
Die Leitvektorkette umfaBt die Ortskoordinaten der zu 
passierenden StraBenabschnitte und ermoglicht es falg- 35 
lich, diese Ortskoordinaten mit der aktuellen Ortsposi- 
tion des Fahrzeugs zu vergieichen und anhand des Br- 
gebnisses dem Fahrer beispielsweise die aktueile Orts- 
position auf dem Display zusammen mit Fahrhinweisen 
anzuzeigen und ihn somit sukzessiv zur vorgegebenen 40 
Zieiposition zu fiihren. Die Zielfuhrung erfolgt bei die- 
sem Verfahren also immer ausgehend von der momen- 
tanen Ortsposition, unabhangig davon, ob das Fahrzeug 
von der vorgegebenen Fahrtroute abgewichen ist oder 
nicht 45 

Dieses Verfahren ist zwar zum Zielfuhren eines Fahr- 
zeugs insbesondere mit Hi!fe eines Off~Board-Naviga- 
tionssystems geeignet, jedoch werden Abweichungen 
von der Fahrtroute nicht ermittek und dem Fahrer f olg- 
lich auch nicht mitgeteilt. Bei diesem Verfahren wird 50 
ledigiich beim Passieren einer Bake vom Rechner in 
Abhangigkeit von der aktuellen Ortsposition des Fahr- 
zeugs (oder der Bake) jeweils mindestens eine zum Ziel 
fiihrende Leitvektorkette aus einem Leitvektorketten- 
Kollektiv ausgewahlt, an das Fahrzeug iibertragen, dem 55 
Fahrer direkt oder in Form von Fahrhinweisen ange^ 
zeigt und auf diese Weise bei Abweichungen von der 
urspriingiich Fahrtroute eine "Fehlerkorrektur" vorge- 
nommen, 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Ver- 60 
fahren zur sicheren Zielfuhrung eines Fahrzeugs ent- 
iang einer insbesondere mit Hilfe eines Off-Board-Navi- 
gationssystems ermittelten giinstigen Fahrtroute und ei- 
ne Zieifuhrungseinheit zur Durchftihrung des Verfah- 
rens anzugeben, bei dem mit geringem technischen Auf- 65 
wand Abweichungen von der vorgegebenen Fahrtroute 
im Fahrzeug erkannt werden, ohne daB dafiir eine digi- 
tale StraBenkarte und dergieichen im Fahrzeug rnitge- 



Fuhrt werden muB. 

Die Losung dieser Aufgabe hinsichtlich des Verfah- 
rens ist erfsndungsgemafi gekennzeichnet durch die im 
Paten tanspruch 1 angegebenen Merkmale. Durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Unteranspruchs 2 ist 
dieses Verfahren in vorteilhafter Weise weiter ausge- 
staltban Eine Zieifuhrungseinheit zur Durchftihrung des 
erfindungsgemaBen Verfahrens wetst die Merkmale des 
Patentanspruchs 3 auf und ist durch die Merkmale der 
Unteransp ruche 4 bis 12 in vorteilhafter Weise ausge- 
staltbar. 

Die Erfindung sieht vor, daB die Fahrtroute zunachst 
in Form von aufeinanderfolgenden Wegpunkteri be- 
stimmt wird. Anhand der fortiaufend ermittelten mo- 

mentanen Ortsposition des Fahrzeugs wird dann fort- 
iaufend der Abstand von dem Wegpunkt, den das Fahr- 
zeug ais nachsten auf seiner Fahrtroute passieren soil, 
berechnet und mit einem vorgegebenen Minimal wert 
verglichen. Der Minimalwert wird durch den berechne- 
ten Abstand ersetzt, wenn der Abstand kieiner ist ais der 
Minimalwert. Ein Verlassen der vorgegebenen Fahrt- 
route wird dem Fahrer signalisiert, wenn der berechnete 
Abstand um einen vorgegebenen SchweiSenwert groBer 
ais der Minimalwert ist. 

Das erfindungsgema' Be Verfahren ermoglicht es, Ab- 
weichungen von einer vorgegebenen Fahrtroute mit ge- 
ringem technischen Aufwand sofort zu erkennen und 
dem Fahrer anzuzeigen, ohne daB dazu eine digital e 
StraBenkarte mit entsprechender AuflSsung im Fahr- 
zeug mitgefiihrt werden muB. Die Zieifuhrungseinheit 
im Fahrzeug kann insbesondere dann sehr einfach auf- 
gebaut sein, wenn die Fahrtroute mit Hilfe eines Off-Bo- 
ard- Navigationssy stems ermittelt und in Form von 
Wegpunkten an das Fahrzeug iibertragen wird So 
braucht die Zieifuhrungseinheit in einem solchen FaHe 
nur uber eine Ein- und Ausgabeeinheit, eine Ortungs- 
sensorik und eine Datenkommunikationseinrichtung zu 
verfugen, ZweckmaBigerweise umfassen die Wegpunk- 
te der Fahrtroute mindestens die geographischen Orts- 
koordinaten, so daB ein direkter Vergleich mit den Orts- 
positionsdaten des Fahrzeugs rnoglich ist. 

Erfolgt die Zielfuhrung durch ein Off-Board-Naviga- 
tionssystem, indent dieses eine gunstige Fahrtroute be- 
stimmt und in Form von Wegpunkten an das Fahrzeug 
ubertragt, so wird mit dem erfindungsgemaBen einfa- 
chen Verfahren eine besonders sichere Zielfuhrung er- 
zielt, da eine Falschfahrt im Fahrzeug sofort erkannt 
wird, wobei das Faischfahren bereits sehr kurzzeitig 
nach Einschlagen einer falschen Fahrtroute erkennbar 
und danach korrigierbar ist, Eine besonders hohe Si- 
cherhett bei der Falschfahrerkennung iaBt sich dann er- 
zieien, wenn das erfindungsgernaBe Verfahren mit ei- 
nem auf anderen Prinzipien beruhenden Verfahren zur 
Falschfahrerkennung kombiniert wird, indem z. B. in be- 
stimmten vorgegebenen Streckenabschnitten jeweils 
das eine oder das andere Verfahren benutzt wird, je 
nach dem welches fur die Charakteristik des Strecken- 
abschnitts am besten geeignet ist 

Eine Zieifuhrungseinheit zur sicheren Zielfuhrung ei- 
nes Fahrzeugs, die das Verlassen einer vorgegebenen 
Fahrtroute sofort erkennt, umfaBt eine Eingabeeinrich- 
tung insbesondere zur Eingabe einer Zieiposition und 
eine Ortspositionsermittlungseinrichtung zur Erfassung 
der rnornentanen Ortsposition. Eine die momentane 
Ortsposition und die Zieiposition verbindende Fahrt- 
route, die im Fahrzeug durch die Zieifuhrungseinheit 
oder auBerhalb des Fahrzeugs ernmttelbar ist, ist in ei- 
nem Speicher der Zieifuhrungseinheit in Form von 
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Wegpunkten abgelegt. Eine vorgesehene Abstandsbe- 
stimmungs-Vergieichseinrichtung ermogiicht fortlau- 
fend die Bestimmung des Abstands der momentanen 
Ortsposition von dem Wegpunkt, den das Fahrzeug als 
nachsten auf seiner Fahrtroute passieren soil, und den 
Vergleich mh einem vorgegebenen Minimalwert. Wenn 
der berechnete Abstand um einen vorgegebenen 
Schweilenwert groBer als der Minimalwert ist, ist durch 
die Abstandsbestimmungs-Vergleichseinrichtung em 
Warnsignai auslosbar, das beispielsweise dem Fahrer io 
des Fahrzeugs das Verlassen der vorgegebenen Fahrt- 
route signalisiert oder aber es werden MaBnahmen zur 
Fahrtroutenkorrektur ausgeldst Dagcgcn wird nach ei- 
nem Vergleich der vorgegebene Minimalwert durch. den 
Abstand ersetzt, wenn der Abstand kleiner als der Mini- is 
maiwert ist, d. h. unter dieser Bedingung wird der zuietzt 
errnittelte Abstand zum neuen Minimalwert. 

Zur differenzierteren Berucksichtigung beispielswei- 
se der speziellen Form der zur Zielposition fuhrenden 
gunstigen Fahrtroute ist jeweiis ein individueller 20 
Schweilenwert fur einzeine Abschnitte der Fahrtroute 
vorgebbar. Die Vorgabe erfolgt dabet vorteilhafterwei- 
se durch die Einrichtung, die liber die digitale StraBen- 
karte zur Bestimmung einer gunstigen Fahrtroute ver- 
ftigt bei einem Off-Board-Navigationssystem also durch 25 
einen fahrzeugexternen Verkehrsrechner. 

Vorzugsweise ist ein Bordcomputer zur Steuerung 
der Abstandsbestimmungs-Vergleichseinrichtung vor- 
gesehen, die vorzugsweise als Rechenprogranim ausge- 
bildet ist. 30 

Besonders geeignet ist die Zielfuhrungseinheit zur 
Zielfuhrung innerhalb eines Off- Board- Navigationssy- 
stems, wenn diese zusatzlich mit einer Kommunika- 
tions einrichtung zura Datenaustausch versehen ist 
Durch die Kommunikationseinrichtung ist die Fahrtrou- 35 
te in Form von Wegpunkten durch das Off - Board- Navi- 
gationssystem an die Zielfuhrungseinheit libermittelbar. 
ZweckrnaSigerweise ist die Kommunikationseinrich- 
tung als Mobilfunktelefon ausgebildet 

Die Ausbildung der Eingabeeinrichtung als Tastatur 40 
erweist sich als universelie Losung. 

Sehr klein und leicht unterzubringen ist die Ortsposi- 
uonsermittlungseinrichtung, wenn diese ein Empfanger 
zum Empfang von Signalen fur die Satellitennavigation 
ist. 45 

Mit der Erfindung wird vorgeschlagen, daB durch den 
Bordcomputer bei Verlassen der Fahrtroute die Anzei- 
ge eines vorzugsweise optischen Warnsignals insbeson- 
dere zusammen mit Fahrhinweisen auf dem Display der 
Anzeigeeinrichtung ausgebbar ist. Die Fahrhinweise 50 
konnen Detailinformationen bezugiich der Abweichun- 
gen von der vorgegebenen Fahrtroute enthalten, Selbst- 
verstandlich konnte das Warnsignai auch auf anderem 
Wege,z. B. akustisch, ausgegeben werden. 

Anhand des in der einzigen Figur der Zeichnung dar- 55 
gestellten Systems zur Zietfiihrung eines Fahrzeugs mit 
einer Zielfuhrungseinheit im Fahrzeug und einem exter- 
nen Off-Board-Navigatkmssystern wird die Erfindung 
nachfolgend beispielhaft beschrteben. 

Das in der Figur dargesteiite System zur Zielfuhrung 50 
eines Fahrzeugs umfaBt erne im Fahrzeug installierte 
Zielfuhrungseinheit 10. Die Zielfuhrungseinheit 10 weist 
einen Bordcomputer 11 auf, durch den die ubrigen 
Komponenten 12—16 der Zielfuhrungseinheit 10 mit- 
einander verbunden und steuerbar sind. Eine Eingabe- es 
einrichtung 12 in Form einer Tastatur ermogiicht die 
Eingabe der Zielposition, beispielsweise des StraSenna- 
rnens, Die angegebene Zielposition ist im Speicher 13 



ablegbar und stent somit bei Bedarf abrufbar zur Verfu- 
gung. Zur Bestimmung der momentanen Ortsposition 
weist die Zielfuhrungseinheit 10 einen Empfanger 14 
eines Navigations- Satellitensy stems auf, der ebcnfalls 
mit dem Bordcomputer 11 datentechrtisch verbunden 
ist, Bei Bedarf sind die aus den empfangenen Satelliten- 
signalen fortlaufend bestimmbaren momentanen Orts- 
positionea durch den Bordcomputer 11 im Speicher 13 
abiegbar, Im Speicher 13 ist daruber hinaus die anhand 
der momentanen Ortsposition und der eingegebenen 
Zielposition bestimmte gunstige Fahrtroute in Form 
von Wegpunkten abgelegt, welche die geographischen 
Daten beinhaiten. Wie die Figur erkennen laBt, weist die 
Zielfuhrungseinheit 10 eine Anzeigevorrichtung 15 auf, 
die mit einem optischen Display versehen ist, durch wel- 
che die Fahrtroute vom Bordcomputer tl gesteuert teil- 
weise oder vollstandig zusammen mit Fahrhinweisen 
anzeigbar ist. Dabet ist es vorgesehen, die momentane 
Ortsposition des Fahrzeugs, beispielsweise farbiich her- 
vorgehoben, anzuzeigen. Die fortlaufende Bestimmung 
des Abstands der momentanen Ortsposition von dem 
nachstfolgenden Wegpunkt der beiden Wegpunkte, 
zwischen den en sich das Fahrzeug momentan befindet, 
und den Vergleich mit einem vorgegebenen Minimal- 
wert ermogiicht eine Abstandsbestimmungs-Ver- 
gieichsemrichtung 16, durch die auBerdem ein Warnsi- 
gnai auslosbar ist, und zwar dann, wenn der berechnete 
Abstand um einen vorgegebenen Schweilenwert groBer 
als der Minimalwert ist Zur differenzierteren Beruck- 
sichtigung beispielsweise der speziellen Form der zur 
Zielposition fuhrenden gunstigen Fahrtroute ist jeweiis 
ein anderer Schweilenwert fur einzeine Abschnitte der 
Fahrtroute vorgegeben- Aufgrund des Warnsignals ist 
durch den Bordcomputer 11 ein entsprechendes akusti- 
sches Signal erzeugbar und/oder entsprechende Fahr- 
hinweise uber das optische Display der Anzeigeemrich- 
tung 15 ausgebbar. Der vorgegebene Minimalwert ist 
durch den Abstand ersetzbar, wenn der Minimalwert 
groBer als der Abstand ist. Um den geratetechnischen 
Aufwand der Zielfuhrungseinheit 10 moglichst gering 
zu halten, ist diese mit einer K-ommunikationseinrich- 
tung 17, insbesondere ein Mobilfunktelefon, verbunden, 
durch die die datentechnische Verbindung zu einem au- 
Berhalb des Fahrzeugs angeordneten Off- Board- N avi- 
gationssystem 2D herstellbar ist. 

Die Figur laJ3t erkennen, daB das Off-Board- Naviga- 
tionssystem 20 zum Datenaustausch mit der Zieifuh- 
rungseinheit 10 mit einem Sender/Empfanger 21 verse- 
hen ist Das Navigationssystern 20 enthalt einen Ver- 
kehrsrechner 22, der Zugriff auf eine digitale StraBen- 
kane 23 sowie aktuelle Verkehrsinformationen hat. 

Zur Durchfiihrung der Zielfuhrung des Fahrzeugs 
wird die Zielposition durch den Fahrer uber die Tastatur 
der Eingabeeinrichtung 12 eingegeben. Die Zielposition 
wird zusammen mit der mittets des Empfangers t4 be- 
stimmten momentanen Ortsposition des Fahrzeugs 
durch die Kommunikationseinrichtung 17 an den Ver- 
kehrsrechner 22 des Off- Board -Navigationssystems 20 
tibertragen. Anhand der digitaleu StraBenkarte 23 be- 
stimmt der Verkehrsrechner 22 anschlieBend eine gun- 
stige Fahrtroute zur vorgegebenen Zielposition. Diese 
Fahrtroute wird anschlieBend in Form von Wegpunkten 
an die Zielfuhrungseinheit 10 ruckubertragen und vom 
Bordcomputer 11 gesteuert im Speicher 13 abgelegt 
Anhand der mittels des Empfangers 14 bestimmten mo- 
mentanen Ortsposition des Fahrzeugs ermittelt die Ab- 
standsbestimmungs-Vergieichseinrichtung 16 die bei- 
den unmittelbar aufeinanderfolgenden Wegpunkte, zwi- 
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schen denen sich das Fahrzeug momentan aufhait Wei- 
terhin werden der Abstandsbestirnmungs-Vergleichs- 
einrichtung 16 standig die mittels Ernpfanger 14 Fortiau- 
fend ermittehen momentanen Ortspositionen des Fahr- 
zeugs zur Verfiigung gestellt* Die Abstandsbestim- 5 
mungsVVergleichseinrichtung 16 berechnet daraus 
fortiaufend den Abstand der momentanen Ortsposition 
von dem Wegpunkt, den das Fahrzeug als nachsten auf 
seiner Fahrtroute passieren soli und vergleichi diesen 
mit einem vorgegebenen Minimal wert, der durch den 10 
berechneten Abstand ersetzt wird, wenn dieser Abstand 
groBer als der Minimalwert ist Durch die Abstandsbe- 
stimmungs-Vergleichseinrichtung 16 wird dagegen ein 
Warnsignal ausgelost, das ein Verlassen der vorgegebe- 
nen Fahrtroute signaltsiert, wenn der berechnete Ab- 15 
stand um einen fur diesen Sxreckenabschmtt der Fahrt- 
route vorgegebenen Schwellenwert kleiner als der Mi- 
nimalwert ist. Es ist selbstverstandlich auch mogiich, 
ausgelost durch das Warnsignal eine neue Fahrtroute zu 
bestimrnen und das Fahrzeug entlang dieser Route zur 
Zielposition zu fiihren, ohne den Fahrer explizit uber die 
Falschfahrt zu inforrnieren. Ober den Schwellenwert 
laBt sich ferner die Anpassung des Verfahrens an den 
unter Umstanden sehr kornplizierten Fahrtroutenver- 
iauf vornehmen. Dies ist z, B, sinnvoll, wenn auf grund 
einer bogen- oder schieifenformigen Strecke der Ab- 
stand zum nachsten Wegpunkt, also die geradiinige Ver- 
btndung zwischen der momentanen Fahrzeugposition 
und diesem Wegpunkt zwtschenzeithch wieder groBer 
wird, obwohl sich die noch zurtickzulegende StraBen- 
strecke zu diesem Wegpunkt fortiaufend verkurzt 
Durch das Warnsignal wird der Bordcomputer 11 ver- 
anlaBt ein entsprechendes Signal an den Fahrer auszu- 
geben. Die Ausgabe kann einerseits akusttsch in Form 
ernes Warntons oder eines Sprachhinweises und ande- 
rerseits opttsch auf dem Display der Anzeigeeinrichtung 
15 erfolgen, wobei der Fahrer insbesondere durch letz- 
tere beispielsweise zusatzliche Informationen iiber die 
Abweichung von der vorgegebenen Fahrtroute und 
Fahrhinweise von der Zielfuhrungseinheit 10 erhalten 
kann. 

Bei einer alternativen Ausgestaltung der Erfindung ist 
die Abstandsbestimmungs*/Vergieichseinrichtung 16 
als Rechenprogramrn ausgebikdet, das vom Bordcompu- 
ter 1 1 auf ruf bar ist. 

Bezugszeichenliste 

10 Zielfuhrungseinheit 

11 Bordcomputer 

12 Eingabeeinrichtung 

13 Speicher 

14 Ernpfanger eines Navigations-Satellitensystems 

15 Anzeigeeinrichtung 

16 Abstandsbestimmungs-Vergleichseinrichtung 

17 Kornmunikationseinrichtung 

20 Off-Board-Navigationssystem 

21 Sender/Empfanger 

22 Verkehrsrechner 

23 digitale StraBenkarte 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur sicheren Zielfuhrung eines Fahr- 
zeugs entlang einer zu einer vorgegebenen Zielpo- 
sition ftihrenden Fahrtroute, bei dem die momenta- 
ne Ortsposition des Fahrzeugs ermittelt und eine 
Fahrtroute bestimmt wird, die dem Fahrer des 



157 Al 

6 

Fahrzeugs in Form von Fahrhinweisen angezeigt 
wird, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Fahrtroute in Form von aufeinanderfolgen- 
den Wegpunkten, die mindestens die geographi- 
schen Ortskoordinaten umfassen, bestimmt wird, 
daB fortiaufend die momentane Ortsposition des 
Fahrzeugs ermittelt wird, 

daB fortiaufend der Abstand der momentanen 
Ortsposition von dem Wegpunkt, den das Fahrzeug 
als nachsten auf seiner Fahrtroute passieren soil 
berechnet und mit einem vorgegebenen Minimal- 
wert verglichenwird, 

daB der Minimalwert nach einem Vergleich jeweiis 
durch den berechneten Abstand ersetzt wird t wenn 
der Minimalwert groBer als der Abstand ist, daB ein 
Verlassen der vorgegebenen Fahrtroute signaii- 
siert wird r wenn der berechnete Abstand um einen 
vorgegebenen Schwellenwert groBer als der Mini- 
malwert ist 

20 2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fahrtroute durch ein Off- Board- 
Navlgationssystem bestimmt und an das Fahrzeug 
ubertragen wird. 

3, Zielfuhrungseinheit zur sicheren Zielfuhrung ei- 
25 nes Fahrzeugs, die das Verlassen einer ermittehen 
Fahrtroute selbstandig erkennt, mit einer Eingabe- 
einrichtung (t2) zur Eingabe einer Zielposition, ei- 
ner Ortspositionsermittlungseinrichtung (14) zur 
Erfassung der momentanen Ortsposition, einer 
30 Fahrtroutenermittlungseinrichtung und einer An™ 
zeigeeinrichtung (15) zur Anzeige von Fahrhinwei- 
sen, dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrtroute in 
Form von Wegpunkten, die mindestens die geogra- 
phischen Ortskoordinaten umfassen, in einem Spei- 
35 cher (13) abgelegt ist, daB zur fortlaufenden Be- 
stimmuag des Abstands der momentanen Ortsposi- 
tion von dem Wegpunkt, den das Fahrzeug als 
nachsten auf seiner Fahrtroute passieren soil, und 
zum Vergleich mit einem vorgegebenen Minimal- 
40 wert eine Abstandsbestimmungs-Vergieichsein- 
richtung ($6) vorgesehen ist, durch die ein Warnsi- 
gnal auslosbar ist, wenn der berechnete Abstand 
um einen vorgegebenen Schwellenwert groBer als 
der Minimalwert ist und daB der vorgegebene Mi- 
45 nimalwert nach einem Vergleich jeweiis durch den 
Abstand ersetzt wird, wenn der Minimalwert gro- 
Ber als der Abstand war. 

4. ZielfQhrungseinheit nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Bordcomputer (11) zur 

50 Steuerung der Abstandsbestimmungs-Vergleichs- 
einrichtung (16) vorgesehen ist 

5. Zielfuhrungseinheit nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Abstandsbestimrnungs- 
Vergleichseinrichtung (16) als Rechenprogramrn 

55 ausgebildet ist, 

6. Zielfuhrungseinheit nach einem der Anspruche 3 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB eine Kornmuni- 
kationseinrichtung (17) zum Datenaustausch mit ei- 
nem Off-Board- Navigationssystem (20) vorgese- 

60 hen ist. 

7. Zielfuhrungseinheit nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kornmunikationseinrich- 
tung (t7) eine Mobilfunktelefon ist. 

8. Zielfuhrungseinheit nach einem der Anspruche 3 
55 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Eingabeein- 
richtung (12) eine Tastatur ist. 

9. Zielfuhrungseinheit nach einem der Anspruche 3 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Ortsposi- 
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f tionsermittlungseinrichtung einen Empfanger (14) 

eines Navigations-Satellkensystems aufweist. 

10. Zielfuhrungseinheii nach einem der Anspriiche 
3 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Anzeige- 
einrichtung ( 15) ein optisches Display aofweist 5 

11. Zielfuhrungseinheit nach Anspruch 3 oder 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Warnsignai zu- 
saramen mit Fahrhinweisen durch die Anzeigeein- 
richtung (15) optisch. ausgebbar ist 

12. Zielfiihrungseinheit nach Anspruch 3, dadurch to 
gekennzeichnet, da3 jewells ein individueller 
Schwellenwert fur einzelne Abschnitte der Fahrt- 
route vorgegeben ist. 
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